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CAVITA ANTICHE PER UNA NUOVA CITTA:
UN’TPOTESI FUTURIBILE PER NAPOLI

E. Di Sandro*

Abstract

The ancient town centre of Naples is rich in famous churches, noble mansions and old
monasteries, but it has also got a less famous underground patrimony, made of archaeo-
logical findings and artificial cavities such as quarries, shafts and acqueduct cisterns.

In this area there are also considerable problems of accessibility and traffic, and this
study wants to suggest a possible solution to these problems, through the creation of
underground pedestrian galleries equipped with moving pavements and connected to
the surface by liftes and escalators. This system of underground transport should not
cause damage to the ancient cavities and to the archaeological areas; on the contrary,
it should make the most of them arousing new interest and admiration in the public that
today knows almost nothing of them.

Napoli: una citta ‘‘negata’ ai suoi cittadini. E purtroppo I’aspetto pill inquietante che
caratterizza oggl la metropoli partenopea, e che riassume in una parola sola, per I’appun-
to “‘negazione’’, tutti i mali cronici che I’affliggono da sempre, ma oggi piu di ieri e
sicuramente meno del prossimo, incerto futuro. Perd & anche giunto il momento di inter-
venire — lo si capisce subito — e su vasta scala, secondo una corretta ed efficace impo-
stazione urbanistica che preveda, anzitutto, la risoluzione del delicato e complesso pro-
blema della mobilita interna, dei trasporti, dei collegamenti, per garantire un’efficace “‘re-
lazione fra le parti’’; ovvero, condividendo in pieno quanto ha scritto Ludovico Quaroni:
*‘in una cittad sono pill importanti le relazioni fra le parti che le parti in loro stesse’.

Ma se i problemi da risolvere per restituire Napoli alla cittadinanza sono tanti e tali
da non avere confronto alcuno con le altre citta italiane ed europee, ¢ opinione diffusa
tra studiosi e tecnici che il suo recupero non pud che iniziare partendo proprio dal nu-
cleo primigenio della citta, quello dell’antica Neapolis, ovvero il suo ‘‘Centro Antico’’.

Tale nucleo, di fondazione greca (ca. 470 a. C.), & il grande archivio delle memorie
storiche della citta, ma, a differenza di un archivio, dovrebbe anche essere un’area vi-
tale, vivente, prestigiosa, propulsoria delle attivita cittadine e delle relazioni di Napoli
con il resto del Sud e, perché no, dell’Europa.

Ricco di monumenti quali conventi, chiese, palazzi nobiliari, ricchissimo fino all’in-
verosimile di preziosi reperti archeologici, vere gemme nel sottosuolo, il tutto inserito
e legato dal contesto di un’edilizia minore, il Centro Antico appare oggi come una ‘‘can-
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cellatura’ nell’immaginario collettivo del popolo napoletano, proprio come se al cen-
tro dello spazio urbano vi fosse un’area impenetrabile, invisibile, terribilmente degra-
data, soffocata dal traffico e dallo smog, oltre che dal gran numero di attivita che quoti-
dianamente vi si svolgono, molte delle quali purtropo incompatibili con le esigenze di
rispetto dell’arte e delle antichita. Risulta ovvio quindi come tali strutture siano chiuse
totalmente o parzialmente alla fruibilita collettiva ed al civile (e spirituale) godimento.

Ed ¢ proprio in uno scenario cosi desolante e scoraggiante che s’inquadra la mia tesi
di laurea in architettura dal titolo ‘“Trasporto Pubblico e Centro Antico, ovvero un’ipo-
tesi di rivitalizzazione delle sue naturali inclinazioni’’, studio che rappresenta un primo
coraggioso ed innovativo contributo alla risoluzione del problema della completa pedo-
nalizzazione del Centro Antico di Napoli. La tesi, nell’escludere totalmente 1’uso del
mezzo pubblico e privato dall’area, prevede di risolvere il problema della percorribilita
interna del C.A. con la realizzazione nel sottosuolo di corridoi meccanizzati, ovvero
di gallerie con tappeti mobili che, collegate con la superficie tramite piu di 50 accessi
a mezzo di impianti di spostamento verticale (ascensori, scale mobili), permettono di
attraversare comodamente il C.A. da un polo all’altro in tempi di percorrenza ragione-
voli e nell’assoluto comfort ed amenita di percorso.

Al sistema di tunnel profondi longitudinali si affianca un pil rapido ed efficace mez-
zo di spostamento, la navetta a cuscini d’aria OTIS, ovvero un mini metrd di nuova
concezione gia molto adoperato ed apprezzato soprattutto nei Paesi anglosassoni.

Ma la tesi intende anche risolvere una non meno importante ‘‘questione culturale e
sociale’” riscoprendo per I’appunto una Napoli dimenticata, quella dei chiostri e cortili
dei palazzi nobiliari, dell’archeologia dello strato sottostante e delle cavita ex-cisterne
dell’acquedotto Bolla in profondita. Infatti gli accessi al sistema, nell’attraversare, mettere
in luce e rivalutare i reperti archeologici della Napoli greco-romana (il che presuppone
ovviamente rigorose campagne di scavo preliminari), collegano le pil importanti strut-
ture cortilizie della citta — molte delle quali snaturate e degradate — con le numerosis-
sime cavita artificiali presenti nel sottosuolo, realizzate sin dalla fondazione della citta
e successivamente adattate a grosse cisterne per scopi idrici. Tali cavita furono scavate
a partire dall’epoca greca solo per I’estrazione del *‘tufo giallo’’, ossia di materiale edi-
lizio indispensabile per la costruzione della citta, e, principalmente, per realizzare il
possente circuito murario di fortificazione con il quale I’antica Neapolis si cinse sui
vari fronti. Le gallerie di nuova costruzione si ‘‘innestano’’ in tali cavita (molte delle
quali da trasformare — secondo il progetto — in originali spazi-mostra, locali di risto-
ro, punti vendita, servizi vari, ecc.) e sono collegate a parcheggi periferici sotterranei
‘“*asilo’’ serventi tutta la zona interessata, localizzati nelle poche aree ancora non edifi-
cate intorno alla stessa, quelle delle piazze.

Il sistema di trasporto sotterraneo si collega direttamente in pill punti con le stazioni
delle costruende MN (Metropolitana di Napoli) e LTR (Linea Tranviaria rapida), delle
FF.SS. (metropolitana esistente), e, indirettamente, con le S.F.S.M. (la ‘*Circumvesu-
viana’’, per intendersi) e FF.SS.; in pil, grazie al tappeto mobile di Montesanto, gia
progettato per il collegamento con Piazza Dante (stazione MN), il sistema si collega
direttamente con Circumflegrea e Cumana e con la funicolare di Montesanto. Ne deri-
va di conseguenza un’ampia possibilita di combinazioni negli spostamenti degli utenti

35

Digitalized by Federazione Speleologica Campana
www.fscampania.it



e di interscambiabilita con le suddette linee per rapidi viaggi futuri, in previsione anche
della imminente revisione delle linee dei mezzi pubblici su gomma sia comunali che
extracomunali, e da e per il C.A.

La morfologia finale del Progetto di massima di tale elaborato lavoro & stata dettata
partendo,anzitutto dallo studio e determinazione delle *‘aree di influenza’’ (cioe delle
distanze percorse a piedi dall’utenza per recarsi alla fermata di un sistema di trasporto),
ma non sono stati trascurati altri fondamentali aspetti, quali il problema dei portatori
di handicap, delle norme di sicurezza ed antincendio, e via dicendo.

Sono state individuate anche le 6 finalita principali che il sistema infrastrutturale pro-
posto intende perseguire:

1) risoluzione del problema della percorribilita interna del C.A., dei suoi collega-
menti, dei trasporti e della sua pedonalizzazione, grazie ai percorsi meccanizzati
sotterranei che sostituiscono validamente i mezzi pubblici e privati;

2) valorizzazione ed utilizzo delle cavita sotterranee esistenti;

3) valorizzazione dello strato archeologico e sua *‘fruibilita’’,

4) recupero a nuove funzioni rivitalizzanti dei chiostri e cortili del *‘soprassuolo’’,
e loro restauro;

5) aiuto ‘‘meccanico’’ nel passaggio automobile-abitazione e viceversa, cioé nel passare
dai parcheggi periferici al tessuto interno del C.A.;

6) dotazione di servizi (attivita terziarie, attrezzature collettive, commercio) lungo
i nuovi percorsi attrezzati sotterranei e nelle cavita esistenti.

La tesi si colloca nel quadro del futuro risanamento della citta e della sua risistema-
zione urbanistica, del recupero del C.A. ad area finalmente vivibile e dignitosa, a voca-
zione turistico-culturale, e, soprattutto, non pilt ‘‘inaccessibile’’.

Essa intende anche dimostrare come sia realmente possibile fare cultura, e principal-
mente archeologia, nell’esecuzione di opere pubbliche, ponendosi inoltre come I’occa-
sione *‘irripetibile’’ per consentire al pubblico ed in special modo agli stessi Napoletani
di conoscere ed ammirare il sottosuolo della citta, tuttora sconosciuto ai pil.

Insomma, il progetto intende porre le basi per il decollo economico e sociale di un’a-
rea come quella del Centro Antico mortificata dal tempo e dall’'uomo, e tutto cid con
un’operazione su vasta scala assolutamente nuova e di grande respiro culturale, socia-
le, morale e, non ultimo, economico. Ma si tratta solo della prima tappa per favorire
la rinascita morale, civile e materiale della citta.
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Fig. 1 - Chiostri, cortili ed *‘invasi'’ verdi del Centro Antico di Napoli (schizzo assonometrico originale
in scala 1:4000).

Fig. 2 - Impostazione progettuale di massima del sistema di corridoi meccanizzati sotterranei, con indica-
zione degli “‘innesti’’ tra cavita nuove ed antiche.

38

Digitalized by Federazione Speleologica Campana
www.fscampania.it



Fig. 3 - Organigramma generale dei servizi con
cui si propone di attrezzare il sistema di percorri-
bilita meccanica sotterranea.
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Fig. 4 - Cavita sotto il monastero di S. Gregorio
Armeno: ipotesi di recupero e riuso. Sono da no-
tare le interconnessioni tra cavita preesistenti
e quelle di nuova realizzazione. In basso é rap-
presentata la stazione OTIS a 4 livelli sul bypass
centrale.
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